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SPERIMENTAZIONE SU MOTORE ALFA ROMEO
ALIMENTATO CON BIODIESEL

AUTORI: Bevilacqua Marco, Cafaro Giuseppe, Fiorentino Marilena, Focone Luca, Liberti Giuseppe
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Corso di Sperimentazione sulle Macchineg, prof. A. Senatore - Dipartimento di Ingegneria M eccanica per |'Energetica

BIODIESEL

| Biodiesal derivano da
process di
transterificazione di

Perché usarei biodiesa?

» E rinnovabile
» E biodegradabile
* Non contiene zolfo

ol vegetall quall R - Non contiene poliaromatici
: CC;?rI;sOIG =0, nell’ecosstema » Non richiede sostanziali
- Pama modifiche a motore

» Non produce incremento della

» Olii riciclati (fritti)

CO,
Corngesizione del viodize
Esteri etilici o metilici di acidi grassi a Caratteristiche tecniche del biodiese!: e 'y
catena lunga derivati da grassi rinnovabili » Densitaa 15°C 860-900 kg/m? 1odl _ nen_ rar_] an_uo_va _'r vVa
oer I'Utilizzo in motori Diesel - europea di sostituzione di circail 20%
* Viscositaa 40°C 3,5-5,0 Cstokes dei derivati del petrolio entro il 2020.
1mo!ecqla di 3 molecole 3 molecole 1 molecola ° POtere Cal Orlfl CO 36000 k‘J/kg DI rettlva Ieglg atlva prl marl a I n Ital I a é II
-  Rapporto stechiometrico ay = 12,6 DM n"219/98:
: __: e NumiesBlchiEEeT) 1  Ripartizione delle quote e
o | | determinazione del contingente
el e metiosere aigiooma|  * PUNto di infiammabilita 120°C rF
e Aspetti fiscall

e Commercializzazione ed utilizzo

Scheda tecnicadael JTD 1910 Common Rail

Oggetto della sperimentazione: Sicio Dicss. 2 oo
= Cilindri 4, inlinea
Alesaggio X corsa 82 X 90,4 mm
Cilindrata 1910 cm
. Rapporto di compressione 18,45 : 1
M Ot Or e COm m On Ral I Potenza massi ma 77 KW (105 CV) a 4000 rpm
Coppia massima 255 Nm (26,0 kgm) a 2000 rpm
Distribuzione Due valvole per cilindro
Un asse acammein testa
A a R OI I I m 156 J T D 105 CV Alimentazione Al iniezione diretta Common Rail (Unijet)

pompa Bosch EDC 15C. Iniettori Bosch

T urbocompressore Garrett T15, | ntercool er
aria-aria

Dispositivi anti nqui namento Catalizzatore ossidante. Ricircolo del gas di
scarico (EGR)

L ubrificazione Forzata, con capacitadel circuito: 4,2 litri

Raffreddamento Al liguido, circolazione forzata, capacita del
circuito: 6,1 litri

Alternbatore 85 A, 14V

Batteria 60 Ah, 12V

|l biodiesel utilizzato nella sperimentazione e olio di colza
puro al 100%

Curve di cogpia a regirme cosiania in funziona ci a 2di | Confronio ira le velocitaci  Grefic delle ernizsioni di NO, Infunziorie di | 2 rmonie
rilescio el calore clel carelizzaiore

| o 20 e cause al’ origine delle

g [ i | Ca maggiori emissioni nei motori

0~ @ alimentati con biodiesel sono
da mettere in relazione

all’andamento delle

temperature

1
monte [pp

Coppia[Nm
velocita di rilascio del calore

e allapresenzadi un gruppo

o 0ssigeno che determina un piu
o | ¢ rapido processo di combustione
! — ' ° ' ' ' premiscelata e quindi picchi di

| eoammoce . : SR I temperature pitl elevate con

» INlessuna miodifiica all motore R T

» Presiazioni pairagonabili con il gesolio
CONCLUSIONI 1N | -siwcoco, maooe

» Ridwizione emissioni di CO

* Auirenito emissioni NOx (rigliorziile)



